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1 . LES OBJECT'FS ET LA METHODOLOG'E « PREAMBULE - OBJECTIFS ET METHODOLOGIE »
@MQ‘[_fixiaﬂ ——

LE PROJET

Le projet consiste a créer une plateforme logistique LIDL au sein de la zone d'activité de Kertédevant a Plouagat (22).

LES OBJECTIFS

L'objectif de cette étude est ainsi d'évaluer I'impact de ce projet sur le trafic existant du tissu routier de proximité. Ce rapport permettra donc de répondre aux questions suivantes :

» Entermes de diagnostic :
» Comment fonctionne le réseau routier du secteur actuellement ?
» Qui emprunte le réseau routier aux abords du secteur actuellement ?
« A quels moments se situent les heures de pointe ?

» Entermes d'évolutions envisageables :
» Comment vont évoluer les déplacements dans le secteur apres la création du projet ?
» | augmentation potentielle du trafic risque-t-elle de dégrader les conditions de fluidité et de sécurité par rapport a la situation actuelle ?

LES DOCUMENTS DE REFERENCES

Les études de trafic s'inscrivent dans un cadre institutionnel précis, défini par les guides et recommandations du CEREMA (Centre d'études et d'expertise sur les risques, I'environnement,
la mobilité et I'aménagement) qui regroupe les CETE, CERTU, CETMEF et SETRA, ayant valeur de norme dans le milieu.

* « Zones et établissements générateurs de trafic — Recueil de données de comptages, générateurs de poids lourds, hopitaux, surfaces commerciales et Multiplex » - Tome 2
Ministére de I'Equipement, des Transports et du Logement, 116p ;

+ «Evaluation des projets d'infrastructures routiéres » - Pilotage des études de trafic, SETRA - Service d'études techniques des routes et autoroutes. Octobre 2007, 42p. ;

* « (uide des études de trafic interurbain », SETRA - Service d’études techniques des routes et autoroutes, Mai 1992, 100p.

 «Carrefours urbains », CERTU, janvier 1999, 244p.

» « Réserve de capacité d’un itinéraire, Méthode de calcul », SETRA, mai 2002, 44p.

» «Instruction sur les conditions techniques d’aménagement des voies rapides urbaines », CERTU, mars 2009, 244p.

LA METHODOLOGIE UTILISEE

La méthodologie utilisée pour réaliser cette étude de trafic suit plusieurs étapes :
 Réalisation d’une enquéte origines-destinations aux différentes intersections importantes du secteur du projet pendant ces périodes d'heure de pointe ;
« FElaboration du diagnostic de la situation actuelle & partir des comptages réalisés ;
« Réalisation du scénario potentiel de génération de trafic par le projet ;
« Estimation du trafic a attendre aux différentes intersections du secteur du projet et évaluation de la saturation de ces dernieres ;
« Conclusion de I'impact du projet sur le trafic dans le secteur.
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8 2. MOYEN TECHNIQUES

TECHNIQUE D’ACQUISITION DES DONNEES

Les comptages du Trafic Moyen Journalier (TMJ) double sens ont été effectués a partir de stations de comptages
automatiques de type « capteurs radar a détection hors-sol ». Ces comptages permettent de présenter les
variations de trafic heure par heure pour chaque jour de la semaine. A partir de ces données, il est possible de
mettre en évidence des heures de pointe, avec le plus de représentativité possible.

Exemple de capteur radar a détection hors-sol

L'intersection située a proximité du projet LIDL a fait I'objet d’'un comptage directionnel réalisé via la technique de
I'enregistrement vidéo. Cette technique repose sur l'installation préalable d’'une caméra enregistrant les passages
aux intersections, sur une période de deux heures. Une fois I'enregistrement réalisé, il est analysé sur écran et le
décompte des véhicules peut étre réalisé en minimisant la marge d'erreur (possibilité d'arréter ou de remonter la
vidéo en cas de doute).

Exemple de caméra d’enregistrement utilisée
pour les comptages directionnels

« PREAMBULE - OBJECTIFS ET METHODOLOGIE »

@Mprixia

(GLOSSAIRE

ENQUETE OD : ENQUETE ORIGINES DESTINATIONS
HPM : HEURE DE POINTE DU MATIN

HPS : HEURE DE POINTE DU SOIR

TAD : TOURNE A DROITE

TD : Tout DROIT

TAG : TOURNE A GAUCHE

TMJO : TRAFIC MOYEN JOURNALIER OUVRABLE
TMJA : TRAFIC MOYEN JOURNALIER ANNUEL
TV : TOUS VEHICULES CONFONDUS

VL : VEHICULES LEGERS

PL : Poips LOURDS

TC : TRANSPORTS EN GOMMUN

Vg5 : VITESSE MAXIMALE PRATIQUEE PAR 85% DES
AUTOMOBILISTES DANS UNE CIRCULATION FLUIDE
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o 1. CONTEXTE DE I ETUDE « ANALYSE — EVOLUTION DU FONCTIONNEMENT »
Brprixia

LOCALISATION & NATURE DU PROJET

Le projet faisant I'objet de la présente étude de trafic consiste en : U b N

TYPE DE PROJET : Création d’une plateforme logistique LIDL
COMMUNE : Plouagat (22)
ADRESSE : Z.A. de Kertédevant

PARKING : 204 places a destination des salariés e TGI‘IINEAMP\\
ENTREES/SORTIES PERSONNELS & LIVRAISON : Une entrée/sortie véhicule léger et g
poids-lourds directement sur le giratoire du Kertédevant 7 7 e \\\TiPLOUAGAT\\ @ e
b/\ e /
A Y 5 S h
LI ‘.Htlwk UL -\ IDENTITE DU PORTEUR DE PROJET
/. o Mo l ] T :_:"_ - 5 b \;._  ” Ij[
7 ﬁ@ [ERY AR EERR eEE=s - MAITRE D’OUVRAGE : SNC LIDL
- S T e | 4liasy | RepReseTE paR : Monsieur André NGIMBI
P B HEMRNHE . Zalli 8 % ADRESSE : 72, avenue Robert Schuman, 94533 Rungis
! =L 75 # IMMATRICULATION : 343 262 622 RCS Strasbourg
£ L i LIk 7 TELEPHONE : 07.85.74.54.92
e ; ® COURRIEL : andrea.ngimbi@lIidl.fr
2N ! NEnTREE/SoRTEE VL £T PLEY % -
2
7 § " R Q
Q
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o 1. CONTEXTE DE I ETUDE « ANALYSE — EVOLUTION DU FONCTIONNEMENT »
Brprixia

e
s

Reims

DECOUPAGE ADMINISTRATIF DE PLOUAGAT

Amiens

REGION : Bretagne
DEPARTEMENT : Gotes-d’Armor (22)
ARRONDISSEMENT : Guingamp

Metz

Paris
Nancy  Strashourg

CANTON : Plélo Y e I
] =T Orléans ulhouse
EPCI . Leff Armor Communauté o s 3
Tours ijon  Besancon
TYPE DE COMMUNE : Rural A e

Limoges Clermont-Ferrand Lyon

Saint-Etienne
Grenoble

DEMOGRAPHIE DE PLOUAGAT P

POPULATION MUNICIPALE 2016 : 2 844 =

EVOLUTION ENTRE 2006 ET 2016 : +20,5% Chatelaudren
SUPERFICIE : 32 km?

DENSITE DE POPULATION : 89 habitants/km?2

- Plouagat
o u a g a Nimes
Montpellier Aix'-\en-Provence
Matsgille
*Toulon”

2

Ajaccio

Nicé
Toulouse

DOCUMENTS D’URBANISME ET PROJETS D’AMENAGEMENTS DE PLOUAGAT

.Plan Local d’Urbanisme (PLU) approuvé le 31 mai 2013 : Le projet est situé en zone « 1AUy » du PLU dont Plouagat dépend : « Zone a urbaniser réglementée destinée aux
activités industrielles, artisanales et commerciales »

.Schéma de Cohérence Territoriale (SCoT) — approuvé en juin 2007 — révision en cours - La commune de Plouagat appartient au SCoT du Pays de Guingamp
.Projets majeurs en cours : Aucun projet majeur en cours

.Logements autorisés' : 13 logements en 2017, 11 logements en 2018 et 0 logement en 2019, soit 24 logements autorisés depuis 2016
.Logements commencés’ : 8 logements en 2017, 19 logements en 2018 et 2 logements en 2019, soit 29 logements commencés depuis 2016

Base de données Sit@del?
Sources : Mairie de Plouagat
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o 1. CONTEXTE DE I ETUDE « ANALYSE — EVOLUTION DU FONCTIONNEMENT »
BMprixia

OFFRE DE VOIRIES

Le projet de plateforme logistique LIDL de Plouagat (22) est situé dans la zone d’activités de Kertédevant, en bordure de la RN 12, accessible via un giratoire depuis I'échangeur entre la
RN 12 etlaRD 7. Le projet est situé a I'Est de Plouagat et au Sud de Chatelaudren.

PLAN DE VOIRIE

A\

0‘9

£
=)
B

l&A\.
Lvgynyi 330
Ny

~2 PLOUAGAT S

\‘
[N

.01
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e

: é Vess Qunri
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9 1. CONTEXTE DE I ETUDE « ANALYSE — EVOLUTION DU FONCTIONNEMENT »
Brprixia

INTERSECTION ETUDIEE

Dans le cadre de cette étude de trafic, une intersection et les quatre branches de I'échangeur entre la RN 12 et la RD 7 seront analysés. Elles ont fait I'objet de comptages (directionnel
pour I'intersection C1 et automatiques pour les branches de I'échangeur). Cette sélection a été opérée en prenant en compte :

» |’environnement proche du projet,

* La proximité avec I'échangeur de la RN 12,

 L’origine et la destination des poids-lourds vers le projet ;

T AN m—L =
it -+ (5. % ‘ ( lage ¢ % e Comptage automatique réalisé
LOUAGAT ZEPF . o s

\\ N @ %) y, 3 ¥ g

par la DIRO sur I’année 2018

INAIHG-LNIVS NOIldEIHI(]

COMPTAGES AUTOMATIQUES SUR L’ECHANGEUR : DU MERCREDI 3 JUILLET AU DIMANCHE 7 JUILLET 2019

Détails des comptages en Annexe 1.
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._,I’I 2 . DlAGNOSTlC « ANALYSE — EVOLUTION DU FONCTIONNEMENT »

ANALYSE DES DONNEES DE COMPTAGES AUTOMATIQUES REALISE PAR LA DIRO SUR LUANNEE 2018 — RN 12
SENS DE CIRCULATION

MOYENNE DE TRAFIC JOURNALIERE

1800
1600
1400
1200
1000
800
600
400

200
73

16 373

e \[ERS L'OUEST

137

e VERS L'EST 104 VERS L’OUEST (GUINGAMP) 16 478

00h ~ Oth ~ 02h ~ 03h | O04h | 05h = 0Bh = O7h 08h 0% | 10h  11h | 12h | 13h  14h 15h 16h | 17h 181 19h | 20h  21h = 22h | 23h

0 2500 5000 7500 10000 12500 15000 17500 20000
0th ~ 02h  03h  04h | O5h | 06h | O7h = 08h 09h  {0h  1ih | 12h | 13h | 14h | 15h | f6h | 17h  18h | 1ah  20h | 21h | 22h | 23h | QOOh

Ui Nombre de véoues DEUX SENS CONFONDUS — DETAILS SUR LA SEMAINE DU LUNDI 2 AU VENDREDI 8 JUILLET 2018

00h 0th 02h (03h 04h 05h 06h (O7h (08h |(09h (10h (11th 12h |13h |[14h |15h |16h [17h [18h [19h [20h [21h [22h 23h  [Total
Oth 02h 03h 04h 05h 06h (07h 08h 09h |10h [1th 12h |13h [14h [15h |16h 17h |18 |19h |20h |21h 22h 23h  |00h  |24h

Lun. 02/07/18 178 122 89 82 178 371| 853] 2576/ 3289 2320 2344| 2184 2032 2047 2125 2486/ 2650 3284 2728 1779 932 551 345 214 35759
Mar. 03/07/18 146 83 77 98| 186 317| 714] 2385 3366 2323 2159 2151) 1896 1969 2230 2359 2640, 3417 3067 1809 885 516/ 398 267| 35458
Mer. 04/07/18 183 118 78/ 107) 194 278 723 2257 3054 2282 2188 2074 2111 2019 2313 2296 2551 3187| 3075 1994 1061 620 437] 262 35462
Jeu. 05/07/18 1920 115 92 97| 168 291| 814 2525 3364 2414 2239 2125 1995 2029 2265 2498 2850, 3468 3257 1994/ 1151 655 499 370 37 467
Ven. 06/07/18 216) 155 115 113 174 361| 812 2364 3027 2392 2378 2477 2450 2629 3051| 3234 3087 2954 3155 2608 1550, 959 713 581 41555
Sam. 07/07/18 383 258 1721 115 190| 288 414] 778 1422 2299 3166| 3346/ 2478 2219 2860 2666/ 2585 2497 2401 1917 1061 648 490 443 35096
Dim. 08/07/18 391| 337] 2200 132 146 208 268 342 681 1177| 1783 2363 1997 1561 2037] 2292 2601 3018 3468 2780 1807 1359 962 565 32495
TMJO 2018* 150, 102 89 94 171| 292| 669 2195 2974| 2117| 2064 2085 1932 1958 2182 2354 2714| 3347/ 2926| 1910 1009 595 405/ 282 34616
TMJA 2018* 210/ 140, 110 101 160 259 556 1703 2380 1897 2028 2142 1923 1871/ 2152 2334 2611 3120| 2817 1921 1045 622| 444 305 32851

*TMJO : TRAFIC MOVEN JOURNALIER OUVRE ~ *TIMJA : TRAFIC MOYEN JOURNALIER ANNUEL Détails des comptages en Annexe 1.

Trafic Moyen Journalier Annuel : L'analyse des flux sur la RN 12 montre un trafic homogeéne dans les deux sens de circulation, avec des pointes de trafic le matin entre 8
heures et 9 heures ¢t le soir entre 17 heures et 18 heures et une proportion de poids-lourds de 12%.
32 851 Dans le détails, on constate que les mois les plus chargés sont juillet et aoiit avec 18,8% du trafic annuel et la journée la plus
el el i s dense en terme de trafic est le vendredi (17 a 20% du trafic hebdomadaire).
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"/I’I 2 . DIAGNOST'C « ANALYSE — EVOLUTION DU FONCTIONNEMENT »

DETERMINATION DES PERIODES DE POINTE

Dans le cas de cette étude de trafic, il faut prendre en compte le trafic déja présent sur le tissu routier, les horaires de livraisons privilégiés de la plateforme logistique et les horaires de
travail des employés du site. Pour cela, le créneau de 07h a 10h du vendredi est celui qui combine une forte fréquentation des poids-lourds et un fort trafic routier lié aux trajets
domicile-travail. Ainsi, cette plage horaire a fait I'objet d’enquétes origines-destinations.

RN 12 : 7 216 VEHICULES LE VENDREDI ENTRE O7H ET 10H

ENQUETE ORIGINES-DESTINATIONS

L'intersection étudiée lors de I'enquéte origines-destinations est la plus importante dans les alentours du projet LIDL. L’'enquéte permet d’attribuer un poids a chaque branche des
intersections étudiées et d'évaluer leurs taux de saturation, correspondant a la fluidité du trafic a I'instant T dans un secteur donné. L’enquéte a été réalisée aux périodes de pointe. Une
fois cette plage de trois heures enquétée, une analyse au quart d’heure a été réalisée afin d'isoler les 4 quarts d’heures consécutifs ayant les plus fortes circulations. Cela permet d'affiner
I'enquéte en mettant en avant une heure de pointe, ce qui est plus représentatif pour I'étude de trafic. Il ressort ainsi que les créneaux d'une heure retenus sont :

500
HEURE DE POINTE DU MATIN Au_tres
Heure de pointe retenue INTERSECTION 1 Poids-Lourds
400 +
Véhicules légers
300

uvp / quart d'heure

200 B . . 36 . .
w 40

100 191 207 189

157 160 155
116 146 132

7H00-7H15  7H15-7H30  7H30-7H45  7H45-8H00 § 8HO00-8H15  8H15-8H30  8H30-8H45  8H45-9HO0 § 9HO0-9H15  9H15-9H30

9H30-9H45 9H45-10H00
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Q. 3. FONCTIONNEMENT ACTUEL DU TISSU ROUTIER * AUALISE = EVOLUTION DU FONCTIOMENENT >
BMprixia

A partir des données de comptage Trafic Moyen Journalier et de I'enquéte origines-destinations, un diagnostic précis du fonctionnement actuel de I'intersection peut &tre établi. Ce
diagnostic présente de maniére schématique le fonctionnement de I'intersection afin d’établir son taux de saturation et de mettre en avant ses réserves actuelles de capacité.

FONCTIONNEMENT DE L'INTERSECTION 1 — RD 7 / Acces RN 12

Vendredi 08n00 — 09h00 — UVP (Unité de Véhicule Particulier) FONCTIONNEMENT DE L’INTERSECTION EN SITUATION ACTUELLE
_'} A »~ 8B |[c oD TOTAL
A - Accés RN 12 163 3 263 89 518
B - Kerguedant 2 0 0 0 2
C-RD7 386 0 0 25 411
D - Zone d'Activités du Fournello 88 0 8 0 96
TOTAL 640 3 211 114 1028

*“ Exemple de lecture : « Pour le vendredi, de la RD 7 (Branche C) vers I'accés RN12 (Branche A), 386 véhicules ... »

Résultat Vendredi 08h00 — 09h00 — UVP — Situation actuelle

Réserve de Longueur de
" stockage Temps d’attente
Branche el (nbre de vér?icules) ’ o
UWPMh| % | Moy. | Max. |Moyen (s)Total (h) oratote du
A - Acces RN 12 1451 | 74 0 2 0 0,0
B — Kerguedant 1039 | 100 0 2 1 0,0
C-RD7 940 | 70 0 2 1 0,1
D - Zone d'Activités du Fournello 1159 | 92 0 2 1 0,0

Synthese :
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Q. 3. FONCTIONNEMENT ACTUEL DU TISSU ROUTIER * AUALISE = EVOLUTION DU FONCTIOMENENT >
BMprixia

A partir des données de comptage Trafic Moyen Journalier, un diagnostic précis du fonctionnement actuel de I'échangeur peut &tre établi. Ce diagnostic présente de maniére schématique
le fonctionnement de I'échangeur afin d’établir son taux de saturation et de mettre en avant ses réserves actuelles de capacité.

FONCTIONNEMENT DE L'ECHANGEUR RN 12 /RD 7

Vendredi 08h00 — 09h00 — UVP (Unité de Véhicule Particulier) FONCTIONNEMENT DE LECHANGEUR EN SITUATION ACTUELLE
—]ﬂ!ﬁ:_ VL PL TOTAL I —
Bretelle de sortie (sens Saint-Brieuc / Guingamp) 109 30 139 \\ @ RS
Bretelle d’entrée (sens Saint-Brieuc / Guingamp) 174 30 204 Q =
Bretelle de sortie (sens Guingamp / Saint-Brieuc) 201 18 219 & 2
Bretelle d’entrée (sens Guingamp / Saint-Brieuc) 207 26 233 2
TOTAL 691 104 795

Triskalia

D7 6935c

VERS ST-BRIEUC

Résultat Vendredi 08h00 — 09h00 — UVP — Situation actuelle

c\rlgrlilgu Trafic voie | Trafic voie Capacits ::;;:: VERS GUINGAMP
Branche critique sec(zcg';ure p"((:]r\';g"e limite | d’attente]
(seconde) (seconde) '-51-1 986 ST ey
Sortie RN 12 depuis I'Est TAD 5 139 407 660 6,9
Sortie RN 12 depuis I'Ouest TAD 5 219 299 720 7,2

Synthése :

1VL=1u.v.p.
1PL=2u.v.p.

LE TRAFIC SUR LA RN 12 CORRESPOND AUX
DONNEES DE TRAFIC DE LA DIRO pE 2018. !
LES DONNEES SONT EN UVP.
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Ga 4 PREV|S|ON D’EVOLU-”ON DU TRAFIC « ANALYSE — EVOLUTION DU FONCTIONNEMENT »
Brprixia

(GENERATION DE TRAFIC ATTENDU

.PROGRAMME

La fréquentation prévisionnelle de la plateforme logistique LIDL est estimée a 300 poids-lourds et 200 véhicules légers par jour.
L’essentiel des camions de marchandises proviendront de I'Est (Saint-Brieuc) et les livraisons sont prévues a 60% vers I'Ouest (Guingamp), 30% vers le Sud (RD 7) et 10% vers I'Est
(Saint-Brieuc).

La RD 7 et I'échangeur avec la RN 12 supportent déja un trafic de 5 000 poids-lourds a I’année (environ 16 PL par jour) desservant la plateforme LIDL situé a I'Ouest de Plouagat, sur la
commune de Ploumagoar. Ce trafic existant, qui sera reporté sur le projet de plateforme LIDL Plouagat, est pris en compte dans les calculs de capacité.

.HYPOTHESES

300 PL par jour soit 29 PL par heure en moyenne entre 7h30 et 18h00 en entrée et en sortie (plage horaire préférentielle du trafic des poids-lourds)

200 VL par jour dont :
* 40 VL de personnel administratif (20%) en horaires de bureau classiques ; Rappel :
> on considére donc, en heure de pointe du matin, 80% entrant soit 32 VL et 10% sortant soit 4 VL TVL=1u.v.p.
» 160 VL de personnel manutention (80%) en horaires de travail décalés ; 1PL=2uv.p.

> on considére, en heure de pointe du matin, 10% entrant soit 16 VL et 10% sortant soit 16 VL

.TRAFIC INDUIT PAR LE PROJET

Entrée PROJET en HPM Sortie PROJET en HPM

Poids-Lourds (1 PL = 2 UVP) Poids-Lourds (1 PL = 2 UVP) 1 06 Véh icu Ies en entrée

Trafic poids-lourds

Véhicules légers (1 VL =1 UVP) Véhicules légers (1 VL =1 UVP)
Personnel administratif 32 VL soit 32 uvp 4 VL soit 4 uvp sA -
Personnel manutention 16 VL soit 16 uvp 16 VL soit 16 uvp 78 vehICUIes en sortle

Total UVP 106 uvp 78 uvp

*L'hypothése retenue est une hypothése haute de la génération de trafic engendrée par la création de la surface de vente, dans le but de présenter la situation la plus contraignante pour le réseau routier.

23 JUILLET 2019 ETUDE TRAFIC - PROJET DE CREATION D'UNE PLATEFORME LOGISTIQUE LIDL A PLOUAGAT (22)



9. 5. FONCTIONNEMENT PREVU DU TISSU ROUTIER * AUALISE = EVOLUTION DU FONCTIOMENENT >
BMprixia

A partir des prévisions de génération de trafic et de I'enquéte origines-destinations, une simulation du fonctionnement futur de I'intersection peut étre établie. Cette simulation présente de
maniére schématique le fonctionnement de I'intersection afin d’établir son taux de saturation et de mettre en avant ses réserves de capacité une fois le projet LIDL ouvert.

FONCTIONNEMENT DE L'INTERSECTION 1 — RD 7 / Acces RN 12

Vendredi 08h00 — 09h00 — UVP (Unité de Véhicule Particulier)
Al Bl cl p | ToTAL FONCTIONNEMENT DE L'INTERSECTION EN SITUATION FUTURE

A - Acces RN 12 163 104 263 89 620
B - Kerguedant 61 0 19 0 80
C-RD7 386 5 0 25 416
D - Zone d'Activités du Fournello 88 0 8 0 96
TOTAL 689, 109) 291 114 1212

*“ Exemple de lecture : « Pour le vendredi, de la RD 7 (Branche C) vers I'accés RN12 (Branche A), 386 véhicules ... »

Résultat Vendredi 08h00 — 09h00 — UVP — Situation future

Longueur de
stockage Temps d’attente
(nbre de véhicules)

Réserve de
Branche capacité

UVP/h| % Moy. Max. [Moyen (s) Total (h)
A - Accés RN 12 1290 | 68 0 2 0 0,0
B — Kerguedant 931 92 0 2 2 0,0
C-RD7 791 66 0 3 2 0,2
D - Zone d'Activités du Fournello 1013 | 91 0 2 1 0,0

VERS PROJET LIDL

Synthése :

23 JUILLET 2019 ETUDE TRAFIC - PROJET DE CREATION D'UNE PLATEFORME LOGISTIQUE LIDL A PLOUAGAT (22)



,@\ 5. FONCTIONNEMENT PREVU DU TISSU ROUTIER

« ANALYSE — EVOLUTION DU FONCTIONNEMENT »

@Mprixia

A partir des données de comptage Trafic Moyen Journalier, un diagnostic précis du fonctionnement actuel de I'échangeur peut &tre établi. Ce diagnostic présente de maniére schématique
le fonctionnement de I'échangeur afin d’établir son taux de saturation et de mettre en avant ses réserves actuelles de capacité.

FONCTIONNEMENT DE L'ECHANGEUR RN 12 /RD 7

Vendredi 08h00 — 09h00 — UVP (Unité de Veéhicule Particulier) FONCTIONNEMENT DE ECHANGEUR EN SITUATION FUTURE
VL PL TOTAL
Bretelle de sortie (sens Saint-Brieuc / Guingamp) 152 88 240 \ \ w
Bretelle d’entrée (sens Saint-Brieuc / Guingamp) 185 54 239 Q =
Bretelle de sortie (sens Guingamp / Saint-Brieuc) 201 18 219 & 2
Bretelle d’entrée (sens Guingamp / Saint-Brieuc) 209 30 239 &
TOTAL 747 190 937 e
5
o 95 s VERS ST-BRIEUC
Résultat Vendredi 08h00 — 09h00 — UVP — Situation future
Valeur \r.tic voie Trafic voie | Temps | Y yeqs Guingavp "”‘mikm_am ——— R
Branche oreneall oo condaire| prioritaire el moyen /B R s
gt | || M ) s O e
Sortie RN 12 depuis IEst TAD | 5 240 | 459 | 620 95 ——— e FNA N
Sortie RN 12 depuis I'Ouest TAD 5 219 401 660 8,2 @> \
82s¢c. | ’O

Synthése :

23 JUILLET 2019

LA REPARTITION DU TRAFIC SUR LES BRANCHES DE s
L'ECHANGEUR A ETE EFFECTUEE EN FONCTION DE r
L'ORIGINE ET DE LA DESTINATION DES LIVRAISONS, SOIT :
RECEPTION DEPUIS SAINT-BRIEUC : 100% !
EXPEDITION VERS SAINT-BRIEUC : 10% i
EXPEDITION VERS LE SUD (RD 7) : 30% A
EXPEDITION VERS GUINGAMP : 60%

PROJET LIDL

ETUDE TRAFIC - PROJET DE CREATION D'UNE PLATEFORME LOGISTIQUE LIDL A PLOUAGAT (22)



— 6. SYNTHESE — FAISABILITE DU PROJET « ANALYSE — EVOLUTION DU FONCTIONNEMENT »
Orarixia

Les comptages routiers effectués en 2018 par la DIRO sur la RN 12 montrent que le trafic a proximité du site est éleve.
|l est caractérise par un flux de 32 851 véhicules par jour, deux sens confondus, avec un taux de poids-lourds de 12%.
Les données montrent des pointes de trafic entre 8 heures et 9 heures et entre 17 heures et 18 heures
avec des flux plus marqués en direction de Saint-Brieuc le matin (60% des flux) et vers Guingamp le soir (55% des flux).

|"étude du trafic aux abords du projet LIDL indique que I’échangeur et le giratoire étudiés disposent de réserves de capacité favorables.
Les intersections sont fluides et aucune situation de saturation n’est observée en heure de pointe du matin.

En situation future, les intersections connaitront une augmentation de son flux, notamment poids-lourds,
du fait de la création de la plateforme logistique LIDL.

Ce projet générera un trafic supplémentaire estimé de I'ordre de :

Génération de trafic tous véhicules (exprimé en UVP) :

1 06 Véh iCU |eS supplémentaires a I’heure de pointe du matin en ENTR EE

78 Véh icu |eS supplémentaires a ’heure de pointe du matin SO RTI E

Les réserves de capacité restent stables en situation future pour le giratoire étudié.

On observe également que I’échangeur entre la RN 12 et la RD 7 dispose de capacités suffisantes pour accueillir le flux de véhicules
supplémentaire. Les temps d’attente moyens sur les bretelles de sortie de 1a RN 12 sont suffisants.
De plus, pour I'insertion sur la RN 12, une bretelle a voie unique ne présente pas de problémes de fonctionnement
en dessous de 1 500 uvp/h.

L’acces au projet LIDL est fluide et ne provoque pas de situation de saturation.
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— 6. SYNTHESE — FAISABILITE DU PROJET « ANALYSE — EVOLUTION DU FONCTIONNEMENT »
Orarixia

EVOLUTION DES RESERVES DE CAPACITE SUR L’INTERSECTION 1 EVOLUTION DES RESERVES DE CAPACITE SUR LINTERSECTION 2
1 M.
100% L H Actuelle  m Future 2 g1
o o u Actuelle = Future
80%
30 sec.
25%
6,9 8,5 7.2 8,2
O TAD TAD

A - Accés RN 12 B - Kerguedant C-RD7 D - Zone d'Activités du Fournello

(SITE DU PROJET) Sortie RN 12 depuis Saint-Brieuc Sortie RN 12 depuis Guingamp

LES RESERVES DE CAPACITE DE LA BRANCHE B SONT DE 100% ACTUELLEMENT ET 92% EN SITUATION FUTURE LES TEWPS D'ATTENTE MOYENS SONT DE 6,9 ET 7,2 SECONDES ACTUELLEVENT
CONTRE 9,5 ET 8,2 SECONDES EN SITUATION FUTURE

PoINTS FORTS

v GIRATOIRE DU KERTEDEVANT DIMENSIONNE POUR ACCUEILLIR UNE AUGMENTATION DE TRAFIC
v BRETTELLE DE L’ECHANGEUR FLUIDE ET NON SATUREE EN HEURES DE POINTE
v ACCES AU PROJET DE PLATEFORME LOGISTIQUE LIDL FLUIDE ET NON SATURE EN HEURES DE POINTE

DL SUR LE GIRATOIRE DU KERTEDEVANT
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ANNEXE 1. COMPTAGES AUTOMATIQUES « ANNBXE >
@M[;;fixia —

DONNEES DE COMPTAGES AUTOMATIQUES — ECHANGEUR RN 12 — BRETELLE D’ENTREE - SENS SAINT-BRIEUC > GUINGAMP

Unité : Nombre de véhicules VERS L'OUEST - ENTREE RN 12

00h |01th |02h |03h |04h [05h |06h (O7h (08h [09h (10h (11h (12h [13h (14h [15h ([16h [17h (18h |19h [20h |21h |22h |23h |Total

0th |02h [03h [04h (05h [06h |O7h |08h [09h [10h [11h [12h |13h |14h |15h [16h [17h [18h |1%h |20h |21th |22h (23h (0Oh  |24h
Mer. 03/07 1 4 4 4 14 17 44 121 157 (108 (88 85 126 (110 (103 |93 134 (158 [138 |62 44 18 12 1 1666
Jeu. 04/07 9 1 0 5 10 20 35 138 (200 [107 |83 93 108 (1M1 87 100 (107 [172 (141 99 49 30 22 19 1746
Ven. 05/07 9 5 3 6 13 19 42 105 (174 |97 90 105 (97 107 (108 [116 |162 209 [158 [129 (61 35 28 20 1898
Sam. 06/07 (6 4 0 3 10 16 24 101 121 69 57 68 73 57 72 54 100 (106 (115 |72 30 19 13 11 1201
Dim. 07/07 4 0 0 5 7 14 14 68 70 62 26 42 66 48 66 44 47 103 (45 52 29 7 14 4 837
Lun. 08/07 12 2 2 4 12 21 38 129 (180 116 |84 85 107 (106 (95 87 17 (170 (139 |84 47 22 21 12 1692
Mar. 09/07 0 1 3 3 14 27 37 126 (182 |132 |81 78 89 94 92 68 109 (182 (138 |92 48 16 29 8 1649
TMJO 8 3 2 4 13 21 39 124|179 (112 (85 89 105 |106 |97 93 126 |178 |143 (93 50 24 22 14 1730
TMJA 7 2 2 4 1" 19 33 113 |155 (99 73 79 95 90 89 80 m 157 |125 (84 44 21 20 12 1527

Mer. 03/07 0 0 0 2 0 4 1 26 13 15 15 19 8 16 7 9 12 9 6 3 3 4 3 2 187
Jeu. 04/07 2 1 3 2 3 3 12 17 23 13 10 13 7 12 1 8 1 10 6 7 4 1 1 1 181
Ven. 05/07 1 0 0 0 2 5 14 21 15 13 14 10 14 12 6 10 7 6 6 3 1 0 1 0 161
Sam. 06/07 [0 0 0 0 0 1 7 6 8 8 6 9 5 8 4 4 7 6 3 2 2 0 7 0 93
Dim. 07/07 0 0 0 0 2 0 4 4 4 6 5 4 4 5 2 3 6 0 3 2 0 0 0 2 56
Lun. 08/07 1 1 1 1 1 3 1 21 17 16 13 14 8 14 10 9 12 9 6 4 4 1 1 1 179
Mar. 09/07 0 2 1 0 0 4 12 23 16 16 14 12 7 13 10 9 12 7 6 3 3 0 2 1 173
T™MJO 1 1 1 1 1 4 12 22 17 15 13 14 9 13 9 9 " 8 6 4 3 1 2 1 176
TMJA 1 1 1 1 1 3 10 17 14 12 1 12 8 1 7 7 10 7 5 3 2 1 2 1 147
Mer. 03/07 11 4 4 6 14 21 55 147 (170 [123 |103 |104 [134 [126 (110 [102 |146 |167 [144 |65 47 22 15 13 1853

Jeu. 04/07 1 2 3 7 13 23 47 155 (223 [120 |93 106 (115 |[123 |98 108 (118 [182 [147 |106 |53 31 23 20 1927
Ven. 05/07 10 5 3 6 15 24 56 126 (189 [110 (104 [116 (111 19 (114 (126 (169 215 [164 132 |62 35 29 20 2059
Sam. 06/07 (6 4 0 3 10 17 31 107 (129 (77 63 ” 78 65 76 58 107 (112|118 |74 32 19 20 1 1294
Dim. 07/07 4 0 0 5 9 14 18 72 74 68 31 46 70 53 68 47 53 103 (48 54 29 7 14 6 893
Lun. 08/07 13 3 3 5 13 24 49 150 (197 (132 |97 99 115 [120 105 |96 129 (179 |145 |88 51 23 22 13 187
Mar. 09/07 0 3 4 3 14 31 49 149 (198 |[148 |95 90 96 107 (102 |77 121 189 (144 |95 51 16 31 9 1822
T™MJO 9 3 3 5 14 25 51 145 [195 (127 (98 103 (114 (119 (106 (102 (137 (186 (149 |97 53 25 24 15 1906
TMJA 8 3 2 5 13 22 4 129 169 |11 84 91 103 102 |96 88 120 |164 |130 (88 46 22 22 13 1674

23 JUILLET 2 ETUDE TRAFIC - PROJET DE CREATION D'UNE PLATEFORME LOGISTIQUE LIDL A PLOUA




ANNEXE 1. COMPTAGES AUTOMATIQUES « ANNBXE >
@M[;;fixia —

DONNEES DE COMPTAGES AUTOMATIQUES — ECHANGEUR RN 12 — BRETELLE DE SORTIE - SENS SAINT-BRIEUC > GUINGAMP

Unité : Nombre de véhicules VERS L'OUEST - SORTIE RN 12

00h |01th |02h |03h |04h [05h |06h (O7h (08h [09h (10h (11h (12h [13h (14h [15h ([16h [17h (18h |19h [20h |21h |22h |23h |Total

0th |02h [03h [04h (05h [06h |O7h |08h [09h [10h [11h [12h |13h |14h |15h [16h [17h [18h |1%h |20h |21th |22h (23h (0Oh  |24h
Mer. 03/07 6 3 2 1 6 6 32 120 (115 |88 74 94 135 (128 (96 101 135 (200 (202 (144 (48 24 19 10 1789
Jeu. 04/07 3 2 1 3 3 3 17 14 (124 |71 68 75 106 (107 (71 87 133 (214 (208 (130 61 37 13 23 1674
Ven. 05/07 4 3 1 0 6 4 20 121 109 (65 91 100 (134 |97 101 104 (199 (194 |174 129 |69 43 38 28 1834
Sam. 06/07 [0 38 3 2 2 0 13 78 79 55 42 69 78 61 62 73 101 152 (144 |96 38 15 6 6 1213
Dim. 07/07 0 2 0 4 0 4 15 58 65 38 27 40 75 45 35 50 64 87 127 (89 16 9 4 1 865
Lun. 08/07 3 1 1 1 5 4 26 124 (122 |76 70 7 15 (104 (79 90 133 (212 (208 [138 (53 29 12 16 1699
Mar. 09/07 0 1 1 0 7 5 27 139 (132 |74 69 66 108 (78 73 84 133 (220 (214 (140 (52 27 8 18 1676
TMJO 3 2 1 1 5 4 24 124|120 (75 74 82 120 |103 |84 93 147 1208 201 136 (57 32 18 19 1734
TMJA 2 7 1 2 4 4 2 108 |107 (67 63 74 107 (89 74 84 128 |183 |182 |124 |48 26 14 16 1536

Mer. 03/07 0 1 0 0 1 2 3 14 12 15 9 1 16 10 16 16 15 14 9 7 3 4 1 1 180
Jeu. 04/07 0 0 0 0 1 1 6 15 13 1 9 10 12 9 12 8 1 17 1 7 5 0 1 1 160
Ven. 05/07 0 0 0 0 0 2 6 11 15 14 12 14 1 10 15 16 17 1 9 4 4 1 1 0 173
Sam. 06/07 [0 0 0 0 0 2 0 5 1 3 8 2 6 2 6 8 7 6 4 6 4 3 0 0 83
Dim. 07/07 1 0 0 0 0 0 0 6 4 3 3 4 4 0 0 4 2 5 3 3 3 0 1 3 49
Lun. 08/07 0 1 0 0 0 1 5 14 14 14 1 10 14 9 12 12 14 15 10 7 3 2 1 0 169
Mar. 09/07 0 1 0 0 0 2 6 14 18 13 1 8 14 9 8 13 1 15 1 9 3 3 1 0 170
T™MJO 0 1 0 0 0 2 5 14 14 13 10 1 13 9 13 13 14 14 10 7 4 2 1 0 170
TMJA 0 0 0 0 0 1 4 1 12 10 9 8 1 7 10 1 1 12 8 6 4 2 1 1 14
Mer. 03/07 6 4 2 1 7 8 35 134 (127 [103 |83 105 |151 138 (112|117 |150 |214 (211 151 51 28 20 11 1969

Jeu. 04/07 3 2 1 3 4 4 23 129 (137 |82 77 85 18 (116 (83 95 144 (231 219  |137 |66 37 14 24 1834
Ven. 05/07 4 3 1 0 6 6 26 132 (124 |79 103 (114 (145 (107 (116 [120 (216 |205 [183 |133 |73 44 39 28 2007
Sam. 06/07 (0 38 3 2 2 2 13 83 90 58 50 7 84 63 68 81 108 [158 148|102 |42 18 6 6 1296
Dim. 07/07 1 2 0 4 0 4 15 64 69 4 30 44 79 45 35 54 66 92 130 (92 19 9 5 14 914
Lun. 08/07 3 2 1 1 5 5 31 138 (136 (90 81 87 129 (113 |91 102 (147 [227 |218 |145 |56 31 13 16 1868
Mar. 09/07 0 2 1 0 7 7 33 153 (150 |87 80 74 122 (87 81 97 144 (235 (225 (149 [55 30 9 18 1846
T™MJO 3 3 1 1 6 6 30 137|135 (88 85 93 133 112 |97 106 |160 (222 (211 143 (60 34 19 19 1905
TMJA 2 8 1 2 4 5 25 19 |119 (77 72 83 118 |96 84 95 139|195 191 130 |52 28 15 17 1676
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ANNEXE 1. COMPTAGES AUTOMATIQUES « ANNBXE >
@M[;;fixia —

DONNEES DE COMPTAGES AUTOMATIQUES — ECHANGEUR RN 12 — BRETELLE D’ENTREE - SENS GUINGAMP > SAINT-BRIEUC

Unité : Nombre de véhicules VERS L'EST - ENTREE RN 12

00h |01th |02h |03h |04h [05h |06h (O7h (08h [09h (10h (11h (12h [13h (14h [15h ([16h [17h (18h |19h [20h |21h |22h |23h |Total

0th |02h [03h [04h (05h [06h |O7h |08h [09h [10h [11h [12h |13h |14h |15h [16h [17h [18h |1%h |20h |21th |22h (23h (0Oh  |24h
Mer. 03/07 0 0 2 0 8 8 21 127|201 136 (109 |85 98 173 (137 [121 147 (199 [159 |63 45 8 8 5 1860
Jeu. 04/07 4 0 4 0 6 8 20 144 (230 [124 |57 7 84 102 (133 |91 130 (211 156 (95 45 19 15 6 1761
Ven. 05/07 5 0 6 2 5 2 14 123|207 129 |119 |107 (105 (122 [128 |132 |219 |201 146 (96 68 23 15 16 1990
Sam. 06/07 15 0 4 0 4 13 15 124 (207 |80 56 57 60 88 85 76 90 127 (124 |39 31 10 10 0 1315
Dim. 07/07 1 1 0 0 8 6 13 76 19 (68 27 34 52 63 66 46 63 138 (82 27 32 10 3 3 938
Lun. 08/07 2 0 4 0 1Al 13 29 165 (250 [126 |89 79 96 125 (129 [104 (137 [219 (167 |73 43 19 12 5 1897
Mar. 09/07 2 2 3 2 19 24 4 217|310 (128 (90 83 m 98 19 (9 129 (233 [173 |72 35 25 1 5 2023
TMJO 3 0 4 1 10 1 25 155 |240 (129 (93 86 99 124 |129 (108 |152 (213 |160 (80 47 19 12 7 1906
TMJA 4 0 3 1 9 1 22 139 (218 (113 (78 75 87 10 |[114 (94 131 190 |[144 (66 43 16 1" 6 1683

Mer. 03/07 1 0 1 0 2 3 16 15 10 10 18 15 10 15 9 14 19 13 1A 2 3 2 1 0 190
Jeu. 04/07 1 0 4 2 0 2 16 16 17 16 18 16 16 23 18 21 15 9 1 8 1 0 1 2 233
Ven. 05/07 1 1 1 0 0 4 9 11 13 14 1 12 1 15 21 10 15 10 8 4 2 2 1 0 176
Sam. 06/07 [0 0 0 0 0 3 6 7 8 1 7 10 6 9 6 6 6 2 5 0 0 0 0 0 92
Dim. 07/07 1 0 0 0 0 0 0 4 0 4 5 2 5 7 0 5 5 2 0 2 2 4 0 3 51
Lun. 08/07 1 0 2 1 1 3 14 16 15 14 17 15 12 20 15 18 18 11 10 4 2 1 2 1 213
Mar. 09/07 1 0 1 2 1 5 9 15 20 16 18 15 10 21 19 15 16 13 9 3 1 1 3 1 215
T™MJO 1 0 2 1 1 3 13 15 15 14 16 15 12 19 16 16 17 1 10 4 2 1 2 1 205
TMJA 1 0 1 1 1 3 10 12 12 12 13 12 10 16 13 13 13 9 8 3 2 1 1 1 167
Mer. 03/07 1 0 3 0 10 1 37 142|211 146 (127|100 |108 |188 [146 [135 (166 [212 |170 |65 48 10 9 5 2050

Jeu. 04/07 5 0 8 2 6 10 36 160 (247 |140 |75 93 100 (125 [151 112 (145 |220 [167 |103 |46 19 16 8 1994
Ven. 05/07 6 1 7 2 5 6 23 134 (220 [143 (130 |119 [116 |137 [149 |142 234 |211 154 (100 (70 25 16 16 2166
Sam. 06/07 15 0 4 0 4 16 21 131 215 |91 63 67 66 97 91 82 96 129 (129 (39 31 10 10 0 1407
Dim. 07/07 2 1 0 0 8 6 13 80 19 (72 32 36 57 70 66 51 68 140 (82 29 34 14 3 6 989
Lun. 08/07 3 0 6 1 12 16 43 181 265 |140 [106 |94 108 [145 |144 122|155 [230 [177 |77 45 20 14 6 2110
Mar. 09/07 3 2 4 4 20 29 50 232|330 [144 |108 (98 121 119 (138 [106 (145 [246 (182 |75 36 26 14 6 2238
T™MJO 4 1 6 2 1" 14 38 170 |55 (143 (109 (101 m 143 |146 (123 |169 (224 |170 (84 49 20 14 8 2112
TMJA 5 1 5 1 9 13 32 151 230 |125 |92 87 97 126 |126 (107 |144 (198 |152 (70 44 18 12 7 1851
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ANNEXE 1. COMPTAGES AUTOMATIQUES « ANNBXE >
@M[;;fixia —

DONNEES DE COMPTAGES AUTOMATIQUES — ECHANGEUR RN 12 — BRETELLE DE SORTIE - SENS GUINGAMP > SAINT-BRIEUC

Unité : Nombre de véhicules VERS L'EST - SORTIE RN 12

00h [0th (02h [03h |04h |05h |06h [07h (08h [09h [10h 11h  [12h 13h  [14h 15h  [16h 17h  [18h 19h (20h [21h |22h |23h  |Total

01h 02h 03h 04h 05h 06h 07h 08h 09h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h 23h 00h 24h
Mer. 03/07 2 0 2 19 24 26 47 177 151 122 76 75 81 89 102 106 121 143 165 95 59 33 32 20 1767
Jeu. 04/07 6 4 4 16 24 23 55 196 150 67 85 76 90 101 96 78 112 185 199 121 65 50 36 16 1855
Ven. 05/07 9 2 2 16 22 21 38 176 201 95 83 9 123 99 101 88 148 201 181 167 69 54 14 29 2033
Sam. 06/07 4 0 1 10 18 13 4 137 108 57 66 70 53 76 84 56 73 124 134 78 37 36 18 7 1301
Dim. 07/07 5 0 1 8 12 7 24 97 64 59 37 28 56 32 42 34 64 111 104 58 24 20 9 7 903
Lun. 08/07 7 0 2 13 21 27 53 183 161 87 74 78 80 93 98 94 123 160 187 113 67 40 28 18 1807
Mar. 09/07 0 0 2 2 15 27 59 206 195 96 77 72 90 109 121 101 119 144 178 114 68 40 26 15 1876
T™JO 5 1 2 13 21 25 50 188 172 93 79 79 93 98 104 93 125 167 182 122 66 43 27 20 1868
TMJA 5 1 2 12 19 21 45 167 (147 |83 n 70 82 86 92 80 109 (153 (164 [107 |56 39 23 16 1649

28 Mer. 03/07 0 0 0 0 1 2 3 8 13 14 16 16 1 16 15 14 13 19 14 8 3 2 1 0 189

Jeu. 04/07 0 1 0 2 3 3 5 11 13 12 14 14 13 10 15 16 16 21 19 9 4 2 1 1 205
Ven. 05/07 0 0 0 1 0 2 4 13 9 13 12 14 21 15 15 19 20 23 16 11 6 3 1 2 220
Sam. 06/07 0 0 0 0 0 2 0 2 3 7 4 4 3 7 10 12 10 15 10 3 0 0 0 0 92
Dim. 07/07 0 0 0 0 0 0 2 0 3 4 3 3 2 3 3 3 5 3 2 0 0 0 0 1 37
Lun. 08/07 0 0 0 0 1 3 3 9 13 12 14 16 13 12 14 14 15 20 17 8 4 3 1 0 192
Mar. 09/07 0 1 2 0 1 3 3 9 10 12 14 17 12 13 14 15 17 21 14 8 6 0 1 0 193
T™JO 1} 0 1} 1 1 3 4 10 12 13 14 15 14 13 15 16 16 21 16 9 5 2 1 1 200
TMJA 0 0 0 1 2 3 7 9 1 1 12 1 1 12 13 14 17 13 7 3 1 1 1 161
Mer. 03/07 2 0 2 19 25 28 50 185 164 136 92 91 92 105 117 120 134 162 179 103 62 35 33 20 1 956
Jeu. 04/07 6 5 4 18 27 26 60 207 163 79 99 90 103 11 m 94 128 206 218 130 69 52 37 17 2060
Ven. 05/07 9 2 2 17 22 23 42 189 210 108 95 108 144 114 116 107 168 224 197 178 75 57 15 3 2253
Sam. 06/07 4 0 1 10 18 15 41 139 11 64 70 74 56 83 94 68 83 139 144 81 37 36 18 7 1393
Dim. 07/07 5 0 1 8 12 7 26 97 67 63 40 3 58 35 45 37 69 114 106 58 24 20 9 8 940
Lun. 08/07 7 0 2 13 22 30 56 192 174 99 88 9% 93 105 112 108 138 180 204 121 7 43 29 18 1999
Mar. 09/07 0 1 4 2 16 30 62 215 205 108 91 89 102 122 135 116 136 165 192 122 74 40 27 15 2 069
™JO 5 2 3 14 22 27 54 198 183 106 93 94 107 11 118 109 14 187 198 131 70 45 28 20 2 067
TMJA 5 1 2 12 20 23 48 175 156 94 82 82 93 96 104 93 122 170 177 113 59 40 24 17 1810
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ANNEXE 1. COMPTAGES AUTOMATIQUES

« ANNEXE »

BMDMIXIT) e

DONNEES DE COMPTAGES AUTOMATIQUES SUR RN 12 — SouRck : DIRO (ANNEE 2018)
Unité : Nombre de véhicules Saint-Brieuc > Brest - PR 070+900 - Année 2018
FLUX 00h [oth |02h |[03h [04h [o5h [o6h [o7n  [08h [0sh |10h [11th [12h (13n [14h [15h [16h [17h [18h |19h |20h |21h |22h |23h |Total
0th |02h |03h [04h [05h (o6h [o7h [08h [09h |10h |11th [12h [13h [14h [15h [16h [17n [18n [19n [20n |21h |22h |23n |OOh |24h
Lundi 02/07/2018| 115] 83| 52| 40| 72| 146 349 1107 1323] 995| 1026| 1072| 1018) 1019] 1015] 1381| 1509] 1932| 1572| 1014] 52| 341| 217| 145 18065
Mardi 03/07/2018| 99| 56| 51| 58| 91| 137| 346| 1064| 1423| 1105 1009 1061 947 936| 1175| 1168| 1377 1846 1698| 1002| 515 314| 266 179 17923|
Mercredi 04/07/2018| 130 87| 46| 61| 79| 142| 339 966| 1378| 1082 958 975 1009 934| 1149| 1129| 1366| 1736| 1757| 1097| 601| 354 253 166 17 794|
Jeudi 05/07/2018| 141 82| 55| 59| 73| 143 391 1102 1484| 1085| 1013| 1028 982| 997 1067| 1311| 1532| 1914| 1805| 1095| 671| 409| 314 262 19015|
Vendredi 06/07/2018| 163| 110 78| 61| 81| 165 365 1025| 1254| 964| 952| 1128| 1181| 1242| 1668| 1724| 1805| 1745 1837 1538 988 615| 505| 435 21 629I
Samedi 07/07/2018| 284| 185| 118 67| 97| 115 154 251| 549| 879 1409 1728| 1393| 1265| 1779| 1645 1711| 1717| 1554 1228 86| 404| 314| 256 19788|
Dimanche 08/07/2018| 249 221| 123| 75| 61| 69| 64| 106| 199 416| 788| 1218| 1046 839| 1037| 1258| 1287| 1516 1638) 1318 890 687 513 360 15978|
TMJA 137) 92| ee| 55| 73| 121| 248| 724 947 913[ 1069 1187 V(R 1071 594 370 265 194 16478|
SVF 233| 141 89| 66| 71| 94| 128 234 454 1156 1054| 1288| 1366 (7] 1363 1059 559 323 261 246 15 824|
DF 232| 10| 102| 62| 45| 50| 5| 108 177 302| 546 850 781| 669 861| 1029 ARSI 1023 672 450 202 174 12 535|
TMJO 9| 69 s54[ 51| 78[ 14 308 940 917 985 939 933| 1066| 1183| 1447 WK YA 1082| 585 363 261 187 17 390|
SVF : Samedis et veilles de fétes / DF : Dimanches et jours férigs
Unité : Nombre de véhicules Brest > Saint-Brieux - PR 070+900 - Année 2018
FLUX ooh [0th |02h |[03h [04h [o5h [o6h [o7n  [08h [0sh |10h [11th [12h (13n [14h [15h [16h [17h [18h |19h |20h |21h |22h |23h |Total
0th |02h |03h [04h [05h (o6h [o7h [08h [09h |10h |11th [12h [13h [14h [15h [16h [17n [18n [19n [20n |21h |22h |23h |OOh |24h
Lundi 02/07/2018| 63| 39 37| 42| 108] 225 504| 1469] 1966 1325) 1318[ 1112] 1014) 1028| 1110] 1105| 1141| 1352] 1156| 765] 410] 210| 128] 69| 17694
Mardi 03/07/2018| 47| 27| 26| 40| 95| 180 368| 1321| 1943| 1218| 1150 1090 949| 1033| 1055 1191| 1263| 1571| 1369] 807| 370 202| 132 88 17535|
Mercredi 04/07/2018| 53| 31| 32| 46| 115| 136] 34| 1201] 1676 1200] 1230] 1090 1102] 1085| 1164| 1167] 1185] 1451| 1318] 07| 4e0| 266] 184] 06| 176eq
Jeudi 05/07/2018| 51| 33| 37| 38| 95| 148 423| 1423| 1880| 1329| 1226| 1097( 1013| 1032 1198| 1187| 1318| 1554 1452| 899| 480| 246| 185 108| 18452
Vendredi 06/07/2018| 53| 45| 37| 52| 93| 196] 447| 1339| 1773| 1428| 1426) 1349] 1269| 1387) 1383| 1510] 1282| 1209| 1318] 1070| 562 344] 208 146 19926]
Samedi 07/07/2018| 99| 73| 54| 48] 93| 173 260 527| 873| 1420| 1757| 1618| 1085 954| 1081| 1021| 874| 780 847| 689 375| 244| 176| 187| 15 308|
Dimanche 08/07/2018| 142| 116 97| 57| 85| 139 204| 236 482| 761| 995| 1145 951 722 1000| 1034| 1314| 1502 1830| 1462| 917| 672| 449| 205 16 517|
TMJA 73| 48| 44| 46| 87| 138] 308] 979 976 958| 1083| 1147 IR 850 451 252 179 111 16 373|
SVF 112| 62| 49 46| 82| 120 211| 389| 745| 1140 1007| 895| 1074| 1038 P es1| 728| ao0| 217| a23| 104| 14 306]
DF 144 108 80| 60| 61| 90| 138 206| 408| 605| 868| 1024| 858] 680| 924 1134 AW CUIRWET] 1077 635 387 216) 108| 14042
TMJO 51 33| 35 43| 93| 151 3e1m 1177] 1147| 1100 993| 1025[ 1116[ 1171 ] 828)  424) 232 144] 95|  17.226)

SVF : Samedis et veilles de fétes / DF : Dimanches et jours fériés

23 JUILLET

ETUDE TRAFIC - PROJET DE CREATIO

UNE PLATEFORME LOGISTIQUE LIDL A PLO




ANNEXE 2. GEOMETRIE DU GIRATOIRE « ANNEXE »
@Mprixia

LOGICIEL GIRABASE — GEOMETRIE DU GIRATOIRE

L’intersection en projet a fait I'objet d’une simulation de son fonctionnement avec le logiciel GIRABASE développé par le CERTU. Voici les caractéristiques géométriques utilisées pour la
modélisation du fonctionnement du giratoire :

Girabase Version 4 CERTU - CETE de I'Ouest - SETRA

12/07/2019 - Giratoire de Kertédevant Page 1
Acces RN 12
Nom du Carrefour : Giratoire de Kertédevant
Localisation : Plouagat (22)
Environnement : Péri Urbain
Variante : Période HPM
Date : 12/07/2019
Anneau
Rayon de I'llot infranchissable : 16,70 m
Largeur de |abaede frank:hissable : 7,20 m
Rayon extérieur du giratoire : 23,90 m
Branches
Largeurs (en m)
Nom Angle |Rampe | Tourne Entrée 16t | Sortie
(degrés) > a ad4dm|aldm
3% droite
Kerguedant 0 4,10 8,60 | 410
Accés RN 12 112 4,20 870 | 470
ZA du Fournello 186 4,00 9,10 | 430
RD7 295 3,60 8,50 | 4,60
Remarques de conception
Néant
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